МЕЖДИНЕН ДОКЛАД ЗА ДЕЙНОСТТА

НА “БЪЛГАРСКИ ТРАНСПОРТЕН ХОЛДИНГ” АД

ПРЕЗ I-ВО ТРИМЕСЕЧИЕ НА 2009Г.

I. Основни характеристики на финансовия отчет
Отчетът е изготвен на база Международните стандарти за финансово отчитане, Закона за счетоводството, съобразен е с действащите законови и подзаконови нормативни актове и е в съответствие с утвърдената единна счетоводна политика за 2009г.

Начислените амортизации са направени на база на линейния метод, като масата на счетоводната амортизация е равна на данъчно признатата квота.

Отчетът не е одитиран.

II. Информация за важни събития, настъпили за периода на I-во тримесечие на 2009г. и влиянието им върху резултатите във финансовия отчет
Към края на I-во тримесечие на 2009 г. са реализирани общо приходи в размер на 821 хил. лв., спрямо 1 163 хил. лв. за същия период на 2008г. Спадът в приходите е  в резултат на спад в търговската дейност на дружеството от около 30%, дължащ се на намаление в собственото потребление на дъщерните дружества, в това число и на факта, че през м. март 2009г. дружеството окончателно прекрати продажбите на втечнен газ пропан-бутан. През м. януари беше прекратена транспортната дейност и съответно потреблението на горива в “Родопи Автотранспорт” АД, клиент, формирал 6% от приходите от търговска дейност.
Извършените разходи за периода  са в размер на 820 хил. лв., спрямо 1 149 хил. лв. през I-во тримесечие на 2008г. Реализирана  е счетоводна печалба 1  хил. лв при очаквана в края на 2008г.  загуба за първо тримесечие в размер на 17-18 х. лв. .
Отчетната стойност на дълготрайните материални активи от 1 200 хил. лв. в началото на годината се е увеличила на 1 203 хил. лв. в края на I-во тримесечие на  2009г. Балансовата им стойност към 31.03.2009г. е 883 хил. лв., срещу 885 хил. лв. в края на 2008г. През първото тримесечие на 2009г. балансовата стойност на активите нараства от 2 682 хил. лв. на 2 735 хил. лв.

Към края на I-во тримесечие на  2009г., при разрешен кредит за оборотни средства по договор с “Уникредит Булбанк” в размер на  650 хил. лв., е  ползван  такъв  в  размер  на 155 хил. лв. 

В края на I-во тримесечие вземанията възлизат на 1 268 хил. лв, а задълженията на 1 183  хил.лв, като двете групи са краткосрочни по характер.

Рентабилността на основния капитал в края на I-во тримесечие на 2009г. се отчита на 0,0030,  срещу  0,0030  за  I-во тримес. на 2008г.
Рентабилността на собствения капитал в края на I-во тримесечие на 2009г. се отчита на 0,0006,  срещу  0,0008  за  I-во тримес. на 2008г.

Рентабилността на приходите от продажби в края на I-во тримесечие на  2009г.  се отчита на  0,0012, срещу  0,0009  за  за съответния период на 2008г.
Коефициентът на ефективност на разходите се отчита на 1.0012  в края на I-во тримесечие  на 2009г.,  спрямо 1,0009  за  съответния период на 2008г.

Коефициентът на ефективност на приходите се отчита на 0,9988 в края на I-во тримесечие на 2009г., спрямо 0,9991  за  I-во тримесечие на 2008г.

Коефициентът на бърза ликвидност от 1,0937 в края на 2008 г. се е повишил до  1,0955 в края на I-во тримесечие на 2009 г.
Коефициентът на незабавна ликвидност към 31.03.2009г. възлиза на 0,0237, спрямо 0,0743 към края на 2008г.

Коефициентът на обща ликвидност за I-во тримесечие на 2009г. е 1,1150, спрямо 1,1167 към 31.12.2008г.
Коефициентът на финансова автономност от 1,3714 в края на 2008 г. се е понижил до 1.3119 в края на I-во тримесечие  на 2009г.

Коефициентът на задлъжнялост е увеличен от 0,7292 в  края на 2008г. на 0,7623  за I-во тримесечие  на 2009г. 

II. Описание на основните рискове и несигурности

Основнният риск, пред който е изправен “Български транспортен холдинг” АД е макроикономическият риск, свързан с развитието на световната икономическа криза. Тъй като дейността на холдинга е управление на дъщерни дружества, преобладаващо от отрасъл “Транспорт” и в частност – автомобилен транспорт, дейността на компаниите от отрасъла е функция на темповете на развитие на българската промишленост и външната търговия на страната. По предварителни данни за м. февруари 2009г. на НСИ, индексът на промишленото производство за февруари 2009г. спрямо същия месец на предходната година е спаднал със 17.7%, а индексът на оборота на промишлените предприятия със 17.2%. За същия период, по предварителни данни, забавянето при вноса е 32.3%, а това при износа на България 27.4%. Очакванията за задълбочаване на спада в промишленото производство и външната търговия на страната вероятно ще доведе до още по – сериозно свиване на търсенето на вътрешни и международни транспортни услуги, като това ще рефлектира и върху продажбите на горива и смазочни материали.

Друг систематичен риск, пред който е изправен “Български транспортен холдинг” АД е валутният риск. Стабилността на българската валута в условията на Валутен борд в страната прави все по-трудна конкуренцията с транспортните фирми в региона, чиито валути продължават своята обезценка спрямо българския лев.

Третият основен риск за дружествата от групата на “Български транспортен холдинг” АД е секторният риск. Секторният риск се състои в засилващата се нелоялна конкуренция, състояща се в предлагане на дъмпингови цени за вътрешни и международни товарни превози и в извършване на нереглементирани превози на пътници в страната от страна на някои от участниците на пазара.
III. Информация за сключени големи сделки със свързани лица по смисъла на § 1, т. 6 от допълнителната разпоредба на Закона за счетоводството
1. Сделки между свързани лица, сключени през отчетния период на текущата финансова година, които са повлияли съществено на финансовото състояние или резултатите от дейността на дружеството в този период
През първото тримесечие на 2009г. не са сключвани сделки със свързани лица извън обичайната търговска дейност, които да са повлияли съществено на финансовото състояние или резултатите от дейността на “Български транспортен холдинг” АД за този период.

2. Промени в сключените сделки със свързани лица, оповестени в годишния отчет, които имат съществено въздействие върху финансовото състояние или резултатите от дейността на дружеството през съответния отчетен период на текущата финансова година
На 26.03.2009г. “Транс-юг” АД – дъщерно дружество на “Български транспортен холдинг” АД, в качеството си на Депозант и на основание чл. 7 от Договора за депозит от 03.10.2008г. сключи споразумение с холдинга за изтегляне на част от депозираната при “Български транспортен холдинг” АД сума, а именно 100 000 лв. В резултат на това, към 31.03.2009г. депозираната сума от страна на “Транс-юг” АД при “Български транспортен холдинг” АД е в размер на 600 000 лв.

Изпълнителен директор на
“Български транспортен холдинг” АД

                                                                                          /Т. Попов/

