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“ПАРАХОДСТВО  БЪЛГАРСКО РЕЧНО ПЛАВАНЕ”  АД, гр. РУСЕ

Регистрационен документ

31 декември  2005 

Проспектът съдържа цялата информация за “Параходство БРП“АД, необходима за вземане на решение за инвестиране в емитираните от Дружеството акции, включително основните рискове, свързани с Дружеството и неговата дейност. В интерес на инвеститорите е да се запознаят с документа  преди да вземат решение да инвестират в акции на Дружеството. 

_________________

Комисията за финансов надзор е потвърдила настоящия регистрационен документ на “Параходство БРП”  АД, но не носи отговорност за верността на изложената в него информация. 

___________________

Изпълнителният директор, Директорът за връзки с инвеститорите и Главният счетоводител на «Параходство БРП» АД, отговарят солидарно за вреди, причинени от неверни, заблуждаващи или непълни данни в Регистрационния документ.  Съставителите на годишния финансов отчет на Дружеството отговарят солидарно с тях за вреди, причинени от неверни, заблуждаващи или непълни данни във финансовите отчети на «Параходство БРП»” АД, а регистрираният одитор – за вредите, причинени от одитираните от него финансови отчети.
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Инвестирането в ценни книжа на емитента е свързано със специфични  рискове от дейността на същия, изрично посочени на страници от 5 до 9.

І. Данни за членовете на управителните органи, консултантите и одиторите на емитента.

1. Данни за членовете на управителния орган.

Дружеството има едностепенна система на управление – съвет на директорите. Членове на съвета към 31.12. 2004 година са:

	Име
	ЕГН
	Функции

	Владимир Димитров Кабаков
	6811234660
	Председател на Съвета на директорите, неизпълнителен член на Съвета на директорите, Директор по вътрешно фирмената сигурност, Директор по финансово-счетоводни въпроси 

	Драгомир Неделчев Кочанов
	6306015360
	Изпълнителен директор, Директор по оперативна дейност

	Женета Йорданова Рогова
	7208178051
	Директор по юридическите въпроси, неизпълнителен член на Съвета на директорите

	Константин Кирилов Караджов
	5302285427
	Директор по оперативната дейност, неизпълнителен член

	Ирен Анастасова Тонева
	7009041071
	Директор по юридическите въпроси, неизпълнителен член на Съвета на директорите

	Константин Василев Ненов 
	7112272228
	Директор по финансово-счетоводни въпроси, неизпълнителен член на Съвета на директорите

	Александър Георгиев Прокопиев
	6605065183
	Директор по кадрови въпроси, неизпълнителен член на Съвета на директорите


Членовете на Съвета на директорите са физически лица с квалификация и опит, позволяващи им да осъществяват добро управление на дружеството. Дружеството няма прокурист.

Дружеството се представлява от :

Драгомир Неделчев Кочанов  –    ЕГН 6306015360  - изпълнителен директор

Владимир Димитров Кабаков – ЕГН 6811234660  - председател на Съвета на директорите, заедно и поотделно.

2. Данни за инвестиционния посредник

Към момента на изготвяне на този проспект емитентът няма инвестиционен посредник. 

3. Данни за одиторите на емитента  през последните три години:  

2003 год. – Софийска финансово-счетоводна компания
гр. София, бул. “Патриарх Евтимий” № 66, вх. “А”

   2004 год. – Софийска финансово-счетоводна компания
гр. София, бул. “Патриарх Евтимий” № 66, вх. “А”

   2005 год. – Софийска финансово-счетоводна компания
гр. София, бул. “Патриарх Евтимий” № 66, вх. “А”
1. Имената на лицата, отговорни за изготвянето на регистрационния документ са:

Драгомир Кочанов – изпълнителен директор;

Диана Павлова – директор за връзки с инвеститорите;

Галина Петрова – главен счетоводител, 

които декларират, че при изготвянето му са положили необходимата грижа и информацията, съдържаща се в него, доколкото им е известно, не е невярна, подвеждаща или непълна.

ІІ. Основна информация 

1. Систематизирана финансова информация за последните 3 години

	Финансови показатели
	2005

( х.лв) 
	2004 г.

(х. лв.)
	2003 г.

(х. лв.)

	Приходи от основна дейност
	31670
	24872
	16754

	Печалба/загуба от дейността


	1 719 
	324
	296

	Нетна печалба/загуба от дейността


	1719
	324
	296

	Сума на активите
	17258
	15823
	14854

	Нетни активи
	11510
	9923
	10193

	Акционерен капитал
	895
	895
	895

	Брой акции
	895 404
	895 404
	895 404

	Дивидент на 1 акция в лева
	1.919803
	0.180695  


	0.1486

	Доход на акция с намалена стойност
	
	
	


Дружеството изготвя финансов отчет по Международни счетоводни стандарти (МСС) за първи път през 2003 година. 

За 2005 г. общата сума на активите на БРП е 17258 хил. лв.  Делът на ДА е 68.4 %, от които най-съществена част заемат корабите ( 53.7 % ). Сградите са 7.5 %, земите 0.6 % и разходи за придобиване и ликвидация на ДМА 5.6 %. При краткотрайните активи най-съществен е делът на вземанията 15.9 %. Паричните средства участват със 6.3 % в сумата на активите. 
 Капиталът на дружеството е разпределен в следните акции :

 Емисия

 


- BG 1100100038 

 Брой  акции



- 895 404 броя обикновени поименни

 Номинал на 1 акция
 

– 1 лв.

 Дивидент за 1 акция през 2005 г.
-  1.919803

Повече информация  за  финансовите показатели на Параходството  може да се получи от “Отчет  за управлението на Параходство БРП ” , стр. 2-6 от същия.

2. Рискови фактори  

“Параходство БРП”- АД извършва международна транспортна дейност на товари по  р. Дунав и като такава, дейността му е в зависимост от рисковете на международния фрахтови пазар. В частност факторите, носещи риск за дейността на Параходството могат да се  разделят на:

· обективни, върху които емитента не може да влияе; 

· субективни, върху които може да се окаже влияние от страна на емитента.

Към обективните фактори спадат:

природните – нивото на р. Дунав, което пряко влияе върху натовареността и скоростта на конвоите. И двете крайности- критично ниско и критично високо ниво на реката са изключително проблематични за корабоплаването, тъй като в резултат на затруднената или изцяло прекратена навигация по реката  се увеличават разходите, а приходите намаляват;

финансови – курсът на долара и цената на горивата.   Тъй като почти 80 % от дейността на Параходството е ориентирана към превози на руски и украински суровини, основната валута използвана за разплащане при тези превози е долара. Спадането на курса на долара влияе пряко върху получените приходи в левов еквивалент. Разходите на Дружеството за горива формират минимум 35 % от себестойността на превозите.   Наложилата се тенденция на дълготрайно  повишение на цените на горивата на международните пазари  налага практиката на  непрекъснато оптимизиране на превозните цени от страна на  Дружеството. 

търговски – Параходството обслужва  наличните товаропотоци, появили се вследствие на дадено производство или търсене. При прекратяване /намаляване на дадено производство отмира или намалява и съпътстващия го товоропоток, което директно се отразява в обема на превозите.  

Към субективните фактори спадат:

· висока възраст на флота, подлежащ на  многобройни ремонти;

· недостиг на висококвалифицирани  кадри в плавателния състав;

· несъответствие на структурата на флота към изискванията на пазара.
Конкуренти.

Стокообменът на България е в значителна степен доминиран от вноса (89% от всички товари по реката срещу едва 11% за износа). БРП осъществява около 30 % от товаропотока от / за България, а негови основни конкуренти - УДП и Укрречфлот (украински компании) - държат около 55% от пазарния дял.

Графика : Превозени товари от БРП за 2005 година по държави
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Условно конкурентите на Дружеството могат да се разделят на 2 групи:

а) големи (национални ) параходства

б) малки (частни ) корабоплавателни компании

Към   група A следва да се причислят най-големите украински параходства – УДП  и Укрречфлот.

УДП – Украинское Дунайское Пароходство, седалище Измаил, изцяло държавно параходство.  Притежава речни  и морски съдове.  Обслужва целогодишно превозите на украински суровини от украинските дунавски пристанища до България, Сърбия (металургичния комбинат в Смедерево) и Линц, Австрия (металургичния комбинат Foest Alpine). С отварянето и разширяването на Килийския ръкав на реката, украинските морски съдове получиха свободен достъп до пристанищата Измаил и Рени, където стоките, натоварени от украинските черноморски пристанища се претоварват на речни съдове с последваща дестинация Централна и Западна Европа.  

Укрречфлот – седалище Киев, частно акционерно дружество. Притежава речни, речно-морски и морски съдове. С речните и речно-морските си съдове извършва превози, както по р. Дунав, така и по р. Днепър.  Предлага също директни превози от черноморските пристанища и тези по р. Днепър до пристанищата в долното течение на р. Дунав. Същите имат силно изразен сезонен характер, тъй като 5 месеца от годината Днепър е замръзнал, а и спадането на нивото на р. Дунав през летния период силно ограничава навлизането нагоре по течението на речно-морските съдове, характеризиращи се с по-голямо газене от изцяло речните съдове.

И двете компании имат сериозни програми за увеличаване на флота.  Чрез кредити от Европейската банка за развитие и внедряване, Укрречфлот финансира строежа на 10 нови морски кораба, 6 от които са вече в експлоатация. УДП e заложило на преустройството на лихтери в речни баржи, като от общо планираните 56 броя, вече  32  съда работят на реката. 

БРП пресича своите търговски интереси с тези на двете украински компании основно в превозите от Украйна до България и Сърбия. Двете компании са утвърдени на пазара и разполагат със значителен флот. Освен това те имат и изградени сериозни връзки с големите производители на въглища и руда в Украйна, което им осигурява сериозно предимство пред БРП. Допълнително предимство на Укрречфлот е, че бидейки речно-морски превозвач,  компанията има възможност да оперира и до  основните вътрешни пристанища по река Днепър, което практически я превръща в монополист по тези релации. Напоследък активно в превозите се намесват и други по-малки превозвачи.  

През последните години БРП се възползва от отказа на украинските превозвачи да превозват руски суровини от украинските пристанище до пристанищата в България, Сърбия и Централна Европа.  От 2002 г. насам  руските доставчици и брокери основно се обръщат към “Параходство БРП” за превози на руска руда, кокс и въглища от порт  Рени (Украйна) до пристанища в България, Сърбия и Австрия.  Това е пазарна ниша, в която Параходство БРП зае стабилни позиции и се наложи като основен лидер, осигурявайки си постоянен поток от насипни товари.

Към втората група спада конкуренцията, от страна на непрекъснато растящия    брой малки, гъвкави, частни превозвачи. В общия случай те оперират самоходни кораби, което им позволява да предлагат кратки срокове на доставка и възможност за товарене, както на големи партиди, така и на малки партиди частичен товар (150-300 тона). Малките превозвачи са по-гъвкави и по отношение на смяна на флага – когато се налага, те регистрират корабите си под различни юрисдикции, като по този начин избягват ограниченията за превоз на товари под трети флаг.

През 2006 година ще се затвърди тенденцията на недостиг на тонаж спрямо предлаганите товари за превоз по реката. Не достига тонаж както за насипни товари – суровини и зърна, така и за генерални товари. Съгласно прогнозите на ЕК,  товаропотока по р. Дунав до 2010 година ще се увеличи с над 30 %. Увеличаването на товарите на реката ще засили още повече кризата с недостига на  тонаж.  Това поставя много остро въпроса за строителството на нови речни съдове, което за момента в България не се предвижда. Може да се очаква и  преразпределение на товарите между различните  превозвачи, като тези които съумеят да съхранят и развият флота си, ще получат най-големия пазарен дял. Може да се очаква, че голямото предлагане на товари от страните  в Долен Дунав по посока Западна Европа  ще привлече и засили присъствието в тази част на реката на самоходки, плаващи под холандски, немски и друг флаг.
Външни рискове

Дейността на БРП в значителна степен е повлияна от външни фактори, върху които компанията няма контрол. Условно те могат да се разделят на:

· навигационни – това са условията за корабоплаване. Дунав е река с непостоянно ниво на водния стоеж. През летните месеци нивото на реката понякога спада значително, което налага определени ограничения при товаренето (в някои случаи се стига и до спиране на корабоплаването). През зимните месеци, при продължителни застудявания под нула градуса реката замръзва, което също води до прекъсване на превозите. Като емблематична в това отношение може да се посочи 2003 година, през която навигацията беше преустановена за 180 дни от общо 365 календарни дни.  

· военен риск – ограниченията на корабоплаването през Сърбия и Черна гора също оказаха съществено влияние върху дейността на БРП. В резултат от войната в бивша Югославия, част от мостовете по река Дунав бяха напълно разрушени, което наложи поставянето на понтонни мостове за обслужване на сухоземния трафик.  През последните 2-3 години, основната пречка за нормалното корабоплаване -  понтонният мост на Нови Сад се отваряше три пъти седмично по график,  обикновено нощно време, което налагаше прецизно планиране движението на съдовете с оглед да се избегнат престоите по изчакване отварянето на моста. След построяването на нов, постоянен мост на мястото на съборения, от месец октомври  2005 г беше премахнат напълно  понтонния  мост и възстановено свободното корабоплаване в района. 

· валутен риск – промяна във валутните курсове също крие риск за Параходството. БРП е изложен на съществен валутен риск, тъй като търговията и доставката на по-голямата  част от превозваните товари (тези по Източната линия) става на доларова база. Ето защо продължаващото обезценяване на долара спрямо еврото (и съответно спрямо лева) води до намаляване на приходите на Параходството.

· административен риск или разрешителни режими. В много страни съществува практика на ограничаване на т. нар. превози между трети страни (или превози под чужд флаг) с цел подпомагане на националните превозвачи. Тази практика поставя под въпрос възможностите на БРП да развива превози между трети страни. Решение на проблема може да се търси чрез регистриране на задгранични дружества, което обаче не е политика на Министерството на транспорта преди приватизацията на компанията.

Силни и слаби страни на дружеството, възможности и заплахи.
	Силни страни
	Слаби страни

	Най-големият корабособственик, като брой и товароподемност на съдовете.
	Липса на самоходни кораби.

	Възможност да се поемат и гарантират  договори за превоз на стотици хиляди тона  насипни товари. 
	Дълъг срок на доставка при превозите по западна линия.

	Добра организация и сервиз на превозите по източна линия.
	Остаряване на флота, съпроводено с непрекъснати все по-скъпи ремонти.

	Единствения корабособственик, поддържащ регулярна Ро-Ро  и контейнерна линия  по Дунав.  
	Дълбоко газещи кораби, непригодени за превози при маловодие.

	Развита мрежа за агентиране в български  пристанища и в почти всички придунавски държави.
	Намаляване броя на високо- квалифицираните управленски кадри в екипажите – капитани, гл.механици.

	Възможности
	Заплахи

	Стимулиране на висококвалифицираните специалисти и създаване на система за израстване или привличане на кадри. 
	Изтичане на квалифицирана работна ръка към частните превозвачи поради по-високо заплащане.

	Наемане на кораби и съдове за покриване на нарастващия обем  товари.
	Намаляване на флота поради невъзможност да се ремонтира повече.

	Закупуване на самоходни кораби за оптимизирани превозите по западна линия. 
	Нарастващия брой на частните самоходни кораби.




ІІІ. Информация за емитента

1. Данни за емитента, дейност и структура

	Наименование
	“Параходство Българско речно плаване” АД

	Седалище и адрес на управление
	гр. Русе 7000, пл. “Отец Паисий” 2

	Телефон 
	082/ 822133

	Факс
	082/ 822137

	Електронен адрес:
	main@brp.bg

	Електронен сайт
	www.brp.bg

	ЕИК по БУЛСТАТ
	827 183 719 

	Номер от НДР
	118 100 1638

	Регистрация
	Русенски окръжен съд, регистър на търговските дружества № 111, том 2, стр 182, по ф.д № 2305/ 1991 ЕФН 1791023053


“ПАРАХОДСТВО  БЪЛГАРСКО РЕЧНО ПЛАВАНЕ” АД гр. Русе е създадено през март 1935 г. под името “Речно крайбрежно плаване”. През май 1940 г. то е трансформирано в самостоятелното Параходство “Българско речно плаване” със седалище град Русе,  с решение № 3410 на РОС от 21.08.1991 година, е регистрирано, като еднолично акционерно дружество със сто процента държавно имущество и едностепенна система на управление. На основание чл. 110, ал. 6 от Закона за публично предлагане на ценни книжа РОС с решение № 72 от 20.01.2004 г. вписва “ПАРАХОДСТВО БЪЛГАРСКО РЕЧНО ПЛАВАНЕ” ЕАД като публично дружество
С решение № 1590 от 28.06.2004 г. РОС  удостоверява, че на основание чл. 3 ал.1 и във връзка с чл. 231 ал.3 от Търговския закон  вписва в Регистъра на търговските дружества промяна на дружеството от ЕАД в АД – публично.


През последните три финансови години по отношение на емитента не са налице: съществено преобразуване или консолидация, съществено прехвърляне или залог на предприятието, придобиване или разпореждане с активи на значителна стойност извън обичайния ход на дейността му (освен учредяването на морска ипотека върху м/к “Витоша”, и м/к „Средна гора”), съществени промени в предоставяните услуги, молби за откриване на производство по несъстоятелност на емитента. 

“Параходство Българско речно плаване” АД няма дъщерни дружества.

Не са налице търгови предложения отправени от трети лица към дружеството или от дружеството към други дружества през предходната и текущата финансова година.

2. Направени инвестиции 

За периода 2001 – 2003 година основната инвестиция на Дружеството е преустройството на м/к “Васил Априлов”. Преустройството на кораба беше  завършено в   началото на м. май 2003 година, като вложените средства възлизат на  239 хил. лв.  Това преустройство даде възможност кораба да извършва рейсове в горния участък на р. Дунав.

 През 2005 г. състоянието на корабния парк на Дружеството се характеризира като много добро за различните видове плавателни съдове. Като първостепенен  фактор, доминиращ върху техническото състояние е възрастта на плавателните съдове. Отчита се увеличение на разходите за ремонтна дейност с цел поддържане на флота в годно за експлоатация състояние. 

През 2005 г. е извършена следната техничeска и инвестиционна дейност в Параходство БРП АД – Русе

1. Извършен е ремонт  и модернизация на Танкер ТЕ-2 за превеждането му в съответствие с новите изисквания за превоз на нефтопродукти по р. Дунав. 

2. м/к “Васил Априлов” е дооборудван с нови дизелгенератори, ново разпределително табло и ДАУ. Повишена е мощността на корабната електроцентрала и сигурността на корабната силова уредба.

3. м/к “Паисий Хилендарски” е дооборудван с нови дизелгенератори, ново разпределително табло и ДАУ. Повишена е мощността на корабната електроцентрала и сигурността на корабната силова уредба.

4. м/к “Тайфун” – монтирани са нов въздушен компресор и система за пеногасене.  

5. м/к “Средна гора” – монтирани са ново дистанционно управление и управление на рулевите машини с монтиран автопилот и електронно-навигационна карта, поради незадоволителната работа на съществуващата система и за повишаване сигурността на корабоплаването.

6. секция БРП СБ-8 – извършено е закриване  на товарните хамбари на секцията с люково закритие – телескопичен тип и промяна предназначението на съда и релацията.

7. секция тип БРП СБ  - подменен е настила на товарния хамбар на СБ-1

8. Ро-Ро секция БРП СБ-32 – променени са габаритите на плавателния съд /ширина 11,40/.

9. Ремонт на отоплителна система в административна сграда – монтирани са два нови отоплителни котела на природен газ.
През 2006 г. Параходство БРП АД - Русе предвижда да осъществи следните дейности по ремонта и преоборудването на съдовете:

2. м/к “Петър Караминчев” – подмяна на главни двигатели, подмяна редуктори – 2 бр. и компресор на климатика, поради лошо техническо състояние.

           до края на март 2006 г.

           сума 760 000 Евро

3. м/к “Георги Измирлиев” – основен ремонт и пълна модернизация, смяна на главни двигатели и дизелгенератори, ново разпределително табло и спомагателни механизми, нова рулева рубка с хидравлично задвижване, водоопазващо оборудване.

           до края на май 2006 г.

           сума  490 000 Евро

4. м/к “Петър Берон” – основен ремонт на корпуса, винто-рулевия комплекс, главни двигатели и модернизация, включваща нови дизелгенератори и ГРТ .

           до края на октомври 2006 г.

           сума 135 000 Евро
5. м/к “Витоша” – монтиране на ново дистанционно управление и подмяна на хидроразпределителите на рулева машина.

           до края на 2006 г.

           сума 26 000  Евро

6. м/к “Стара планина” – монтиране на ново дистанционно управление, подмяна на хидроразпределителите на рулева машина,

     поради незадоволителната работа на съществуващата система и за       

     повишаване сигурността на корабоплаването.

          до края на 2006 г.

          сума 26 000 Евро

7. Проектиране, поръчка и доставка на нови гребни винтове за флота, поради изчерпване на запаса за някои типове кораби.

          до края на септември 2006 г. 

          сума  36 000 Евро

8. Доставка на измервателни уреди за контрол на КСУ

          до края на май 200 6г.

          сума 5 000 Евро

9. Ро-Ро секция СБ-33 – извършване на ремонт и промяна  на габаритите /ширина 11,40/.
           до края на 2006 г.

          сума 60 000 Евро

10. Танкер ТЕ-1 – ремонт и модернизация на плавателния съд за привеждането му в съответствие с новите изисквания за превоз на нефтопродукти по р. Дунав.

           до края на юни 2006 г.

           сума 130 000 Евро

11. Кран Ж Б Р – Русе – основен ремонт

          до края на юни 2006 г.

          сума 30 000 Евро

12. Секции тип СБ – подмяна настила на товарния хамбар – 4 бр.

           до края на 2006 г.

           сума 304 000 Евро

13. Секции тип  СБ – монтаж люково закритие – 2 бр. 

          до края на 2006 г.

          сума  34 000 Евро

14. Самоходка - Започване, проектиране и строителство на моторен товарен кораб 

            до края на юли 2006 г.

            сума  130 000 Евро

Ремонтно - възстановителните работи и преоборудването на съдовете  се осъществяват със собствени средства на дружеството. Дружеството не е правило инвестиции в активи извън страната.

3. Преглед  и развитие на дейността 

 Параходство Българско Речно Плаване (БРП) е създадено с царски указ през март 1935 г. под името “Речно крайбрежно плаване”.  През май 1940 г. то е трансформирано в самостоятелното Параходство “Българско речно плаване” със седалище град Русе. Като еднолично търговско дружество с държавно имущество е вписано през 1991 г. с фирмено наименование “Параходство Българско речно плаване” АД. На  20.01.2003г. в търговския регистър беше вписано по партидата му, че е публично дружество и   акции от капитала му бяха листвани на Българска Фондова Борса.

Предмет на дейност на “Параходство Българско речно плаване” АД е:

Търговско корабоплаване по река, море и свързаните с тях вътрешни водни пътища и басейни /пространства/, в т. ч.: превоз на товари по воден път и в комбиниран транспорт, превоз на пътници и багаж, наемане и отдаване на кораби, други плавателни и други транспортни средства, буксировка и тласкане на плавателни средства и товари, корабно снабдяване, извършване на речни и морски услуги и други помощни търговски и технически дейности и операции, свързани с търговското плаване, осъществяване дейност на специализиран пристанищен оператор, чрез извършване на пристанищни дейности, свързани с обработка на Ро-ро и фериботни товари, фрахтова и транспортно спедиционна дейност, търговско представителство, посредничество и корабно агентиране, вътрешна и външна търговия, кораборемонт за свои и чужди нужди, инвеститорска и инженерингова дейност, научно развойна дейност, подготовка на кадри, други видове търговска дейност, за които няма нормативна забрана; в своята дейност дружеството може да сключва сделки в страната и чужбина, включително да придобива и отчуждава, недвижими и движими вещи и вещни права, ценни книги, права върху  изобретения, търговски марки, ноу-хау и други обекти на  интелектуална собственост, да предявява и отговаря по искове, свързани с дейността му и спазване на действащото законодателство.

През  70-те години на своето съществуване Параходство БРП успя да се наложи на пазара, като най-големия български речен превозвач. Предметът на дейност на дружеството включва  търговско корабоплаване по река, море и свързаните с тях вътрешни водни пътища и басейни, в това число:

· превоз на товари по воден път и в комбиниран транспорт;

· превоз на пътници и багаж;

· наемане и отдаване на кораби, други плавателни и транспортни средства;

· буксировка и тласкане на плавателни средства и товари;

· корабно снабдяване;

· извършване на речни и морски услуги и други помощни, търговски и технически дейности, свързани с търговското плаване;

· осъществяване дейност на специализиран пристанищен оператор, чрез извършване на пристанищни дейности, свързани с обработка на Ро-Ро и фериботни товари;

· фрахтоване и транспортно-спедиционна дейност;

· търговско представителство;

· посредничество и корабно агентиране;

· вътрешна и външна търговия;

· кораборемонт за свои и чужди нужди;

· инвеститорска и инженерингова дейност;

· научно-развойна дейност;

· подготовка на кадри.

	    Видове товари дейност.
	2002
	2003
	2004
	2005

	Въглища 
	193.9
	599.7
	1006.4
	614.8

	Руда и кокс
	193.8
	239.9
	182.6
	369.8 

	Метали
	131.5
	235.5
	302.1
	397.3

	Коли, оообооборудване
	0.7
	3.1
	0.5
	3.6

	Ро-Ро превоз
	20.1
	22.5
	13.6
	12.6

	Тор
	34.8
	24.6
	24.9
	21.6

	Зърнени храни
	146.9
	24.4
	77.5
	129.5

	Нерудни изкопаеми
	1.6
	12.8
	16.8
	5.9

	Контейнери
	
	
	
	5.5

	Други
	34.2
	34.7
	37.2
	71.8 

	Общо:
	757.5
	1,197.2
	 1661.6
	1632.4

	Ръст на общите товари
	 
	158 % 
	138.8 %
	98.24 %


Основната превозна дейност се осъществява в рамките на т.нар. конвои – групи от един самоходен (тласкач или влекач) и множество несамоходни съдове. Този начин на работа позволява превоза на значителни по обем товари при сравнително ниски разходи. При необходимост Параходството наема и външни кораби за превоз на товари (и съответно – отдава своите кораби).  В посочената по-долу таблица са показани основните групи товари, превозвани от Дружеството и делът на всяка група в общия обем товари.

90-те години на миналия век  са особено критични за развитието на компанията. Ембаргото, наложено срещу съседна Югославия, както и последвалите военни действия на нейна територия  се отразиха крайно негативно върху превозите  по р.Дунав. Последния щрих в тази мрачна картина беше поставен през март 1999 година, когато беше бомбардиран и съборен в реката един от мостовете на Нови Сад. Това на практика разцепи  най-голямата транспортна артерия на Европа на 2 части  и  прекрати корабоплаването от Долен към Горен Дунав за почти 2 години. 

С разчистването на реката край Нови Сад и въвеждането през 2001 година  на режим на отваряне на временния понтонен мост се възобнови частично   корабоплаването в района.  Облекчаването на пропускателния режим на моста през следващите години  разширява възможностите пред превозвачите и позволява на БРП постепенно да увеличи обема на превозите. Започна мащабна програма по възстановяване и ремонтиране на флота. Товарите постепенно се завръщат на реката.  Активизирането на руски доставчици на суровини и енергоносители и отказът на украинските компании да превозват руски товари (с оглед защита на украинските производители) също спомогна  за стабилизиране на състоянието на компанията. Въпреки че, през 2003 г. корабоплаването по реката е силно затруднено от  най-дългия период на маловодие за последните 100 години – почти 180 дни, превозените от БРП товари  за 2003 година нарастват с 58.1% спрямо предходната 2002  и за пръв път надминават обемите, достигнати преди налагането на ембарго над бивша Югославия. Трайно се увеличава и използваемостта на наличните кораби, възниква необходимост от увеличаване на флота.   Превозените от БРП товари продължават да растат, основно в резултат на сериозното активизиране по Източното направление. От основните товари сериозен ръст отбелязват превозите на въглища (три пъти повече от 2002 г.), на метали (79.1%) и в по-малка степен – на руда (23.8%). ( Виж таблицата на стр. 15.)

Ръст на превозите  1997- 2004 г
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Последвалата 2004 година бележи своеобразен връх в развитието на  Дружеството. Превозени са над 1,661 млн. товари. Натовареността на  флота е  77,0  %  срещу 69,4 % за съответния период  на предходната година. Печалбата нараства със 109,4 %.

 През 2005 година обема на превозените товари  запази на ниво си от 2004 година- 1 632,4 хиляди тона, натовареността на флота е увеличена до 82.5 % . Печалбата за финансовата година бележи скок от 530,5  %  спрямо 2004 година. 

Основни пазари 

За нуждите на отчетността, дейността на Дружеството е разделена условно в 3 направления :

· Източно направление – включва превозите по и срещу течението между България и  Украйна и пристанище Констанца на  Черно Море;

· Западно направление – включва превозите по и срещу течението от речните пристанища на България за страните от централен и горен Дунав – Сърбия, Унгария, Словакия, Австрия и Германия;

· Превози между 3-ти страни – включва всички превози, които не започват или завършват в българско пристанище;  

· Крайбрежни превози – включва всички  превози, извършвани между 2 български речни пристанища.

В посочената по-долу таблица е показан ръстът в приходите за последните 3 години за различните видове дейности.

Приходи от продажба на услуги (х. лева)

	Услуги
	   2003 г.
	2004 г.
	2005

	1. Товарни превози  в т.ч 
	10385
	17234
	25167

	1.1. Източно направление
	5799
	7607
	10903

	1.2. Западно направление 
	2402
	3440
	3532

	1.3. Между трети страни
	2118
	6139
	10346

	1.4. Крайбрежни превози
	66
	48
	33

	2. Фериботна дейност
	1781
	2113
	1961

	3. Наеми на плавателни съдове
	1186
	2526
	1847

	4. Ро-Ро линия
	433
	327
	353

	5. Реморкаж
	843
	594
	726

	6. Агентиране
	399
	544
	691

	7. Възстановен ДДС в Австрия
	166
	173
	420

	8. Други приходи от услуги
	30
	158
	285

	ОБЩО :
	15223
	23669
	31097


През последните 10 години, в следствие на започналите интензивни процеси в   бившите социалистически държави, приватизацията и раздържавяването на цели сектори от икономиката доведоха формирането или увеличаването на едни товаропотоци  и замирането на други.  В най-общ план към настоящия момент можем да разграничим следните  най-масови   товоропотоци:

а) товаропоток на суровините (въглища, кокс,  руда).  Тези товоропотоци тръгват от пристанище Констанца  на Черно Море (това са товарите пристигнали по море от Южна  и Централна Америка) и от украинските пристанища Рени и Измаил и се движат срещу течението на реката.  Те са ориентирани към основните потребители на тези суровини: 

· металургичния завод ISPAT – SIDEX  в Галац,  собственост на  индийска компания;

· металургичния завод Кремиковци в България (получаващо пристанище Лом);

· металургичния завод SARTID, закупен от US Steel (получаващо пристанище  Смедерево – Сърбия);

· металургичния завод Foest Alpine – получаващо пристанище Линц, Австрия;

· ТЕЦ-ове, разположени по протежението на реката, като в България това са ТЕЦ – Русе, ТЕЦ – Свищов и ТЕЦ – Видин. 

б) горе посочените потребители на суровини са в същото време и износители на готова продукция -  метални изделия, които формират друг мощен товаропоток.  В зависимост от това къде се реализират продажбите на металите,  същите се  превозват  и в двете посоки - срещу течението (към Централна Европа) и  надолу по течението до пристанище Констанца  (за износ в Азия и Южно Европа);

в) товаропоток на зърнените и маслодайни  култури. Основни  износители  по реката са Унгария, Сърбия, Румъния и при добри реколти – България.  В зависимост от вида на културите, превозите са ориентирани към Западна Европа (маслодайни култури) и Констанца (зърнени култури за износ в Азия и Близкия Изток). Изключение тук прави Унгария, която след приемането си в Европейската общност получи право на безмитен внос на значителни количества зърна за държавите от общността и като следствие от   унгарския износ на зърно се раздели  в две посоки – на север към Европа и на юг – към Констанца; 

г) второстепенни товаропотоци от генерални товари, тежко и извънгабаритно оборудване и машини, захранващи нуждите на различни потребители. Те са  значително по-малки по обем от предходните, но  поради естеството на превозваните товари, са доста по-високо заплатени. 

Параходство БРП като корабособственик едновременно на открити съдове, пригодени за превоз на насипни товари и на закрити съдове, годни да возят генерални товари и зърно, намира своето място на пазара главно в обслужването на товоропотоците от група А и В и  заема  сравнително по-малък дял в обслужването на  товаропотоци Б и Г.   
При превозите на товари от група Б и Г, конвойния принцип на работа на Дружеството  отстъпва като ефективност на отделните самоходки, предлагащи бърз превоз  на сравнително по-малки партиди от товари. Затова преимущество при тези превози имат тези  корабособственици (независимо дали са частни или държавни), които могат да предложат  по-бърз начин на  превоз.

През последните 2 години, след преустройството на  2 тласкача с повдигаем над 10 м мостик, Параходство БРП направи голяма крачка напред в конкуренцията за превозите на тежки  или извънгабаритни товари и  новопостроени корпуси (група Г). Това са високо заплатени транспорти, изискващи специални условия за превоз , здрави и надеждни съдове, както и високи навигационни умения на екипажа.  
 Сезонност на дейността 

 В най-общия смисъл може да се говори за два вида сезонност по реката:

· сезонност  в зависимост от навигационните условия;

· сезонност в зависимост от периода на възникване на  товарния поток 

Сезонността в навигационните условия е пряко свързана с естествените природни причини – валежи, снеготопене, суша и др. Наблюдава се следната последователност на смяна на навигационните условия в зависимост от сезоните:

· зимно маловодие, което при продължителни минусови температури може да прерасне в ледоход, дори в цялостно замръзване на реката

· пролетно пълноводие, предизвикано от топенето на снеговете

· лятно маловодие

· есените навигационни условия са обусловени от падналите валежи през периода и при липса на такива, маловодието от лятото  продължава и през есента.

Това разграничение е силно условно и през различните години може да се наблюдава съществено разместване на периодите на маловодие и пълноводие.

Сезонността на товарите се обуславя от времето на тяхната поява на транспортния пазар.

Като сезонни товари  могат да се характеризират основно зърнените  потоци. Най-рано през годината (май-юни) започва износа на ечемика, следван от  пшеницата (юни – юли)  слънчогледовото семе (септември – ноември) и царевицата, чийто износ  практически продължава най-дълго: от  октомври  до март.  

 Останалите, типични за реката товари като руди, въглища, кокс, метали, концентрати, различни видови шротове  имат почти  целогодишно присъствие на пазара. При въглищата се наблюдава леко спадане на количествата през пролетно–летния период в следствие на заниженото потребление,  което се компенсира със значителни обеми през есенно-зимния  период.

Сезонността на товарите, както и на навигационните условия са обстоятелства от обективен характер. Реката е естествен воден път и като такъв е подвластен на природните влияния.  Периодите на маловодие са особено критични за някои участъци на реката в района на Германия, Унгария и България.  Периода на високи води засяга основно навигацията по Дунав в Германия.
Влияние на суровини и материали  

Нивото на разходите на Параходството е в пряка зависимост от цената на горивата и маслата за даден период. Разходите за горива формират над 35% от себестойността на продукцията, а при критични периоди на ниски или високи води ,  относителният им дял достига и до 50 %.   Най-често темповете на промяна на цените на горивата в посока завишение изпреварват темповете на промяна на навлата за същия период.  През  2003 г. за първи път на клиентите беше предложено да се въведе  използването на бункерни надбавки към навлата. Както самото название показва, бункерната надбавка е определена сума, която се добавя към навлото. Размера на бункерната добавка е в пряка зависимост от цената на дизеловото гориво на международния пазар към момента на товарене на даден товар.  Използването на бункерни надбавки към навлата е един изключително гъвкав  метод, които  помага на  Превозвача да адаптира по-бързо навлата по превозите  към скоковете в цените на горивата и го защитава от неблагоприятните последици от тези завишения   Докато през 2003 година все още имаше отпор от страна на клиентите по отношение на прилагането на бункерните надбавки, то за 2004 и 2005 г.г. прилагането им стана  задължителен елемент във  всеки дългосрочен договор.

  4. Организационна структура.
“Параходство Българско речно плаване” АД не е част от икономическа група.

“Параходство Българско речно плаване” АД няма дъщерни дружества на територията на страната и в чужбина.

 5. Структура  на активите, имущество

а) Активи

 За 2005 г. общата сума на активите на БРП е 17258 хил. лв. Делът на ДА е 68.4%, от които най-съществена част заемат корабите (53.7%). Сградите са 7.5 %, земите    0.6% и разходи за придобиване и ликвидация на ДМА 5.6 %. При краткотрайните активи най-съществен е делът на вземанията 15.9%. Паричните средства участват със 6.3 % в сумата на активите. Паричните средства участват с 6.3% в сумата на активите.

Активите на дружеството са свободни от тежести, с изключение на учредените договорни ипотеки върху м/к „Витоша” (в полза на българската държава за обезпечаване на разсроченото плащане на временна държавна помощ от 1 млн. лв.) и м/к „Средна гора” (в полза на „Обединена българска банка” АД като обезпечение на издадена от банката банкова гаранция в полза на „Катерпилар” гарантираща разсроченото плащане от „БРП” АД  на 572 500 евро за закупуване на корабни двигатели за м/к „П. Караминчев” и м/к „Георги  Измирлиев”).
Структура на вземанията 2005

	Краткосрочни вземания 
	Общ размер
	Възраст на задълженията

	
	
	до 3 мес.
	до 6 мес.
	над 6 мес.

	Вземания от клиенти и доставчици
	2740
	2267
	24
	449

	Съдебни и присъдни вземания
	108
	
	
	108

	Данъци за възстановяване
	49
	49
	
	

	Други вземания
	444
	407
	2
	35

	Обща сума
	3341
	2723
	26
	592


По отношение на вземанията се отчита  ръст от 69.8% ( 1373 х. лв.) спрямо периода на м. г., поради увеличение основно на вземанията от клиенти, както и от останалите разглеждани позиции. 
Структура на задълженията 2005 

	Краткосрочни задължения 
	Общ размер
	Възраст на задълженията

	
	
	до 3 мес.
	до 6 мес.
	над 6 мес.

	Към клиенти и доставчици 
	2069
	1500
	76
	493

	Заеми
	100
	100
	
	

	Към персонала
	1018
	1018
	
	

	Към осигурителни предприятия
	406
	406
	
	

	Други краткосрочни
	312
	176
	6
	130

	Данъци
	25
	25
	
	

	Провизии
	235
	
	
	235

	Обща сума
	4165
	3225
	82
	858


Краткосрочните задължения на БРП  в стойностно изражение са с 16 хил. лв. по-малки от съпоставимите на м. г. Основно намалението е в задълженията към персонала, осигурителни предприятия и данъчни задължения.

б) Имущество

Като контраст на  абсолютната тенденция към увеличение на товаропотоците по р. Дунав през последните години, наличния речен флот като цяло постепенно намалява.  Като основната причина може да се посочи  остаряването на съдовете, основно на несамоходния състав – шлепове и секции. Има ясни индикации, че  негативната тенденция за увеличение на средната възраст на съдовете по реката   ще се запази и в бъдеще. Противодействие на същата може да бъде  само ново строителство или закупуване на съдове със сравнително по-малка възраст.  В същото време   кризата в търсенето  на годни за превоз съдове все повече ще се задълбочава.
На този фон Параходството БРП отчита за 2005 година собственост върху  17 броя линейни кораба, 2 броя маневрени, 3 броя спомагателни кораба, един пътнически кораб и една фериботна платформа. Средносписъчния тонаж за годината  включва 113 броя шлепове и 10 броя наливни несамоходни съда .

Възрастовата структура на списъчния състав на  флота 

	№
	Група
	б

р

о

й
	Средна

възраст

към 01. 01. 2005 
	
	№
	Група
	Б  

Р

О

й
	Средна

възраст

към 01.01.2005 

	1.

2.
	Пътнически

Пасажер
	1
	15
	
	4.


	Несамоходни

- тип 910040
	34
	38

	
	Фериботи
	1
	32
	
	
	- тип 910110
	6
	48

	3.
	Самоходни:

а/ влекачи

б/ тласкачи
    тип 1740 к. с.

    тип 1540 к. с.

    тип 3000 к. с.

    тип 3150 к. с.

    тип   900 к. с. 

в/ спомагателни
     -маневрени

     -служебни
	2

7

1

3

3

1

2

3
	40

34

35

22

15

31

32

46
	
	
	- тип 915001
	7
	             37

	
	
	
	
	
	
	- тип 917001
	2
	21

	
	
	
	
	
	
	- тип 914001
	4
	13

	
	
	
	
	
	
	- тип СА 
	16
	32

	
	
	
	
	
	
	- тип СБ 
	28
	26

	
	
	
	
	
	
	-тип автомобиловоз
	1
	25

	
	
	
	
	
	
	- тип СБ – Ро-Ро
	6
	23

	
	
	
	
	
	
	- тип СЕ – 1
	8
	             11

	
	
	
	
	
	
	- Танк  15
	8
	46

	
	
	
	
	
	
	- Танк  ТЕ – 1
	2
	13

	
	
	
	
	
	
	- тип Лихтери
	1
	             27

	
	
	
	
	
	
	 Ж Б Работилница


	1
	            27


ІV. Резултати от дейността, финансово състояние и перспективи 
  1. Фактори влияещи върху дейността 

Факторите, характеризиращи дейността на Параходството за 2005 г.   могат да се обобщят по следния начин:

· В навигационно отношение 2005 г. не може да се причисли към  най-леките и безпроблемни години. Започнала с краткотрайно замръзване на реката през периода януари - февруари, годината завърши с почти 60 дневно маловодие в среден и горен Дунав , парализирало навигацията в района от  октомври до декември.

· В следствие на тези временни навигационни затруднения, обемът на превозите на “Параходството БРП” АД се доближи до този от 2004 г., но не можа да го надхвърли.  През 2005 година бяха превозени  1632.4 хиляди тона или само с 1.8% по-малко от превозените  през 2004 г. Въпреки това финансово-резултативните показатели са изключителни добри. 

· Печалбата в размер на 1 719 хил. лв. бележи ръст от 530.5% спрямо 2004 г. 

· Натовареността на флота е 82.5 %  срещу 77,0%   за съответния период на предходната година. През 2005 година  се затвърди тенденцията на трайно увеличение  цените на горивата на международните пазари.  Средно годишната цена на барел нефт достигна 57 щ.д/б, като в отделни периоди цената скочи над 65 щ.д/б. Увеличението на цените на горивата  влияе пряко за завишението на дела разходите за материали   (40.3%) в общите разходи,  както и в абсолютното завишение на обема на самите разходи с повече от 60% спрямо предходната година.  

Външни фактори, влияещи върху дейността – тези фактори се развиват на макро- икономическо ниво и Дружеството не може да им противодейства, а само да се съобрази с тях:

· Политически риск – политическият риск отразява влиянието на политическите процеси в страната върху стопанския   процес като цяло и по-конкретно върху развитието на производствените отрасли, които транспорта обслужва. Степента на политическия риск се определя с вероятността за стратегически промени в неблагоприятна посока на водената от правителството дългосрочна икономическа политика, като следствие от това се появи опасност от негативни промени в икономическия климат на страната.

·  Валутен риск – валутният риск представлява възможността приходите на  Дружеството да бъдат повлияни от промените на валутния курс на лева спрямо чуждите валути.  Основно Дружеството работи с 2 чуждестранни валути – евро  (за транспорта от и за Европа ) и щатски долари (за транспорта на суровините от Украйна и Русия). След въвеждането на валутния борд  и фиксирането на стойността на еврото спрямо лева, риска при договарянето на услуги в евро валутата е сведен до минимум.  В противовес на еврото, щатския долар е подложен на значителни колебания през последните 3 години. Тъй като Дружеството по правило договаря заплащането на част от своите услуги в долари, възможни са загуби от курсови разлики при разплащанията с тази валута.

· Данъчни фактори. Дружеството заплаща данъци и такси съгласно нормативните уредби на България.  Дружеството ползва и външни  услуги  в т.ч и на пристанищните комплекси, където част от таксите са също нормативно регламентирани. Всяка промяна на данъчната политика и политиката на таксите се  отразява пряко и върху финансовите показатели на Дружеството.

· Разрешителни режими. За да осъществява своята пряка дейност, Дружеството притежава “Лиценз за превозвач по вътрешните водни пътища” издаден от Министерството на транспорта и съобщенията  под № 001/02.06.2005 г.   в съответствие с  чл. 6а, ал. 3 на Кодекса за търговско корабоплаване и чл. 14, ал. 1 от Наредба № 17 от 04.10.04 за лицензиране на превозвачите.  Дружеството притежава и лиценз за извършване на фериботни превози между пристанищата Видин и Калафат (Румъния), издаден под № 2268/22.12.2003 г. от Изпълнителна агенция “Морска администрация”. Анулирането, отнемането или ограничаването на даден лиценз би  предизвикало сериозни сътресения в дейността на Дружеството.

· Административни фактори. На основание Решение № 697/27.10.2000 г. на Министерския съвет на РБ, министърът на финансите е предоставил на “Параходство Българско речно плаване” ЕАД, гр. Русе временна финансова помощ за ремонт и поддръжка на флота и за доставка на материали и резервни части за него в размер на  1 000 000 лева (един милион лева). Със споразумение от 01.04.2004 г. между Министерството на финансите и “Параходство Българско речно плаване”  АД,         гр. Русе, в изпълнение на Решение № 163/12.03.2004 г. на Министерския съвет, задължението на Дружеството се разсрочва  за срок от 10 (десет) години. За обезпечаване на вземанията, Дружеството ипотекира в полза на държавата на Агенция за държавни вземания, моторен кораб “Витоша” с пристанище на вписване – гр. Русе, речен клас, тип тласкач, с три броя двигатели с вътрешно горене, с обща мощност 2427 кW.

2. Ликвидност и капиталови ресурси

· Ликвидност

Ликвидността изразена в коефициент от отношението на наличните краткотрайни активи (материални запаси, краткосрочни вземания, краткосрочни финансови активи и парични средства) на дружеството към нейните краткосрочни задължения е 1.3 през 2005 г. при 0.9 през базисния период, което е с 0.4 пункта повече. Нетният оборотен капитал е 1282 хил. лв. за текущата година и е повишен с 1673 хил. лв. спрямо предходната година (-391 х. лв.). Ръководството на дружеството успява да обезпечи гъвкавост при осигуряването на финансиране с оглед поддържане на ликвидност.

· Капиталови ресурси

Общият капиталов ресурс през текущия период възлиза на 17258 хил. лв. От тях 11510 хил. лв. или 66.7 % е собствен капитал и 5748 хил. лв. или 33.3 % пасиви (привлечен капитал). В сравнение с предходния период капиталът е увеличен с 1435 хил. лв.

За 2005 година като структура пасивите се разпределят на:

хил. лв.               %

Дългосрочни                                      1583                   9.2 

                             Краткосрочни                                    4165                 90.8 
3. Развойна дейност – През последните 3 години емитентът не е извършвал развойна дейност.

4. Прогнози на емитента за следващата  финансова година 

“Параходство БРП” АД  има следните планове и цели през 2006 г.: 

· отдаване на три тласкача на фирма СО МАТ по дългосрочни договори (до края на 2006 г.).

· със завършване преустройството на м/к “П. Караминчев” и                    м/к “Г. Измирлиев” ще се увеличи корабната мощност и ще се даде възможност да се извършват превози в участъка на горен Дунав, като се подобри рентабилността на превозите;

· постепенното поемане на превозите на въглища за ТЕЦ Русе и ТЕЦ Видин;

· запазване на стабилни позиции в превозите на суровини  до пристанище Смедерево

· осигуряване почти всекидневни отплавания по източна линия с цел запазване доверието на клиентите, които изискват срочност в доставките;

· запазване на обратния товаропоток с цел по-ефективно използване  капацитета на флота.

· Запазване и доразвиване на контейнерна линия Констанца – Белград, която да се обслужва от два линейни кораба. Привличане на нови клиенти на линията.

· Намаляване задълженията към доставчиците

· Поддържане събираемостта на приходите 

·  Строг финансов контрол за всички извършвани разходи от Дружеството.

При разработването на бизнес плана за 2006 г. са отразени очакваните тенденции в превоза на товари по източна и западна линия, очакваното преструктуриране на приходите и развитие на инвестиционната програма на “Параходство БРП”АД, Русе.

Превозени товари по направления съгласно  отчети  и прогноза   2006 г.

	Направление

( хил. тона)
	Отчет 

2003 г.
	Отчет 

2004 г.
	Отчет

2005 г.
	Прогноза  2006 г.

	Източна л-я
	921,4
	1114,8
	1032.8
	900

	Западна л-я
	99,9
	133,5
	136.1
	90

	Трети страни
	135,9
	390,1
	445.0
	500

	Ро-ро л-я
	22,5
	13,6
	12.6
	10

	Крайбрежна л-я
	17,5
	9,6
	5.9
	-

	ОБЩО :
	1197,2
	1661,6
	1632.4
	1500.0


Изброените планове и цели на дружеството  трябва да се считат като прогнозни и дружеството не може да бъде държано отговорно, в случай на непостигане на някои от набелязаните цели по обективни или субективни причини. 

 
5. Не е налице и не се планира съществена промяна структурата на емитента в резултат на преобразуване на емитента.

V. Членове на управителните органи и служители:

1. Основната информация за членовете на Съвета на директорите е дадена  в т. І.1. 

Няма членове на директорите – юридически лица. 

Не са известни принудителни административни мерки или административни наказания, наложени на членовете на Съвета на директорите във връзка с дейността им извън дружеството. За дейността на членовете на Съвета на директорите, свързана с Дружеството не са налагани мерки и наказания .

2. Договори с членовете на Съвета на директорите.

Договорите на членовете на Съвета на директорите изтичат на 28.06.2009 г.

Настоящите членове на Съвета на директорите са заемали длъжността, както следва:

Владимир Кабаков, Драгомир Кочанов и Женета Рогова – от м. март 2002 г., Константин Караджов – от м. септември 2003 г., Константин Ненов, Александър Прокопиев и Ирен Тонева – от м. юни 2004 г.

Съгласно договорите за управление членовете на Съвета на директорите не получават компенсации при прекратяване на договорите, независимо от причините за това.

3. Възнаграждения на членовете на управителния орган  

Възнагражденията на членовете на Съвета на директори са парични, в нормативно установения размер, съгласно Правилника за реда за упражняване на правата на държавата в търговските дружества с държавно участие в капитала. 

Няма условни или разсрочени възнаграждения, дължими суми от емитента за изплащане на пенсии, компенсации при пенсиониране или други подобни обезщетения.

4. Информация за служителите.

Средносписъчният състав на персонала за последните 3 години наброява :

За 2003 г  - 573 души

За 2004 г – 570 души

За 2005 г -  580 души , от които  451  – плавсъстав и 129 бр. – брегови работници и служители. 

Персоналът на БРП се дели на две основни групи:

· плавателен състав   - 451 души за 2005 г.

· брегови състав         - 129 души за 2005 г.

 Средната работна заплата за последните 3 години има лека тенденция към завишение:  

2003 година – 282 лева

2004 година -  311 лева 

2005 година -  310 лева

В тези данни не са включени сумите, изплатени като командировъчни.

Поради спецификата на дейността и текучеството, породено от по-ниското заплащане в сравнение с частния сектор, БРП изпитва затруднения с подбора и задържането на персонала. През изминалата година са предприети мерки за подобряване организацията на труда. Увеличен е размерът на средствата отделяни за безплатна храна и задгранични дневни пари на екипажите.

Служителите на Дружеството са разпределени в четири дирекции, съгласно приложената организационна структура на управление. Разпределението на бизнес отделите по дирекции е според тяхната роля и функции:

І. Дирекция  “Общо управление” – ръководи се пряко от изпълнителния директор. Към дирекцията са отделите:

· Финансово валутен и счетоводна отчетност;

· Личен състав и ОТРЗ;

· Отбранително – мобилизационна подготовка;

· Аварии, застраховки и ТБОТ;

· Задгранични транспортни бюра;

· Комуникации.

ІІ. Дирекция “Експлоатация на флота” – ръководи се от зам. Директор “ЕФ”.

 Към дирекцията са отделите:

· Търговски;

· Товарни и пътнически превози;

· Навигационно осигуряване;

· Агентиране;

ІІІ. Дирекция “Техническа експлоатация” – ръководи се от зам. Директор “ТЕ”.

 Към дирекцията са отделите:

· Техническа експлоатация;

· Свръзки;

· Експлоатация и поддържане на недвижими имоти;

ІV. Дирекция “Фирмена сигурност” – ръководи се от зам. Директор “ФС”. 

Към тази дирекция е служба Административно – стопанска. 

Образователното и възрастово ниво на персонала е както следва:

А. Образователно ниво:

	Звено
	Висше
	Полувисше
	Средно
	Основно

	Дирекция  “ОУ”
	9
	0
	7
	1

	Дирекция “Фин.счетов.”
	4
	0
	7
	0

	Дирекция  “ЕФ”
	20
	0
	14
	1

	Дирекция  “ТЕ”
	12
	3
	20
	2

	Дирекция  “ФС”
	6
	0
	18
	5

	Общо брегови състав
	51
	3
	66
	9

	Плавсъстав
	62
	2
	364
	23

	Всичко БРП
	113
	5
	430
	32



Б. Възрастово ниво:

	Звено

	20-29 г.

	30-39 г.


	Дирекц.”ОУ”

	0

	1


	Дирекц.

“Фин.счет.”

	0

	1


	Дирекц.”ЕФ”

	6

	4


	Дирекц.”ТЕ”

	1

	4


	Дирекц.”ФС”

	2

	3


	Общо бр.с-в

	9

	13


	Плавсъстав

	30

	65


	Всичко БРП

	39

	78



	
	40-49 г.

50-59 г.

Над 60 г.

10

6

0

5

5

0

10

13

2

8

20

4

5

17

2

38

61

8

171

176

9

209

237

17




Разпределението на персонала по квалификационни групи професии, съгласно Националната класификация на персонала, утвърдена със заповед № 54 от 1996 г. на  МТСГ  е следното:

	Код  по НКП
	Квалификационни групи професии
	Общ  брой
	От тях: брегови състав
	плавсъстав

	1.........
	Ръководни служ.
	18
	18
	0

	2.........
	Аналит.специал.
	16
	16
	0

	3.........
	Приложни спец.
	267
	38
	     229

	4.........
	Помощен перс.
	11
	11
	0

	5.........
	Перс.зает с усл.за.
	4
	4
	0

	7.........
	Квалифиц.работн.
	17
	17
	0

	8.........
	Опер.на с.,маш.и..
	232
	10
	    222

	9.........
	Нискоквалиф.раб.
	15
	15
	0

	
	Общ персонал
	580
	129
	     451


5.  Синдикати.

В Дружеството е представена една профсъюзна организация – “Синдикат на речнофлотци при БРП – Русе с СТСБ” .

Между Дружеството и синдиката е сключен колективен трудов договор на 07.06.2004 г. с отворен срок на действие до сключване на нов. Същият е регистриран в Дирекция “Областна инспекция на труда” под №  054/23.08.2004 г 

Отношенията между ръководството на дружеството и синдикалните организации са рационални и синергични.

6. Информация за притежавани акции



Членовете на Съвета на директорите не притежават акции от капитала на Дружеството.  Няма постигнати договорености за участие на членовете на Съвета на директорите или служителите в капитала на емитента, включително чрез издаване на акции, опции или други ценни книжа на емитента.

VІ. Акционери със значително участие и сделки със свързани лица.

1. Основни акционери.

Лицата, които към 31.12.2005г. притежават пряко над 5% от акциите на дружеството и с право на глас и контрол върху емитента са:

	Име  на юридическото /физическото лице
	Брой акции с право на глас
	Процент

	
	
	

	Министерство на транспорта   


	626 783
	70.00%

	“Химимпорт Инвест” АД 
	260 871
	29.134 %


2. Сделки със свързани лица.

Дружеството не е сключвало сделки със свързани лица от съществено значение, които са необичайни по вид/или условия.

Дружеството не е отпускало и не е получавало заеми от свързани лица през последните три финансови години.
3.  Оповестявана информация. 

Членовете на Съвета на директорите не са оповестявали информация по чл. 114б от ЗППЦК, пред Дружеството.

VІІ. Финансова информация.

1. Отчети.

Одитираните финансови отчети, отчетите за управлението и одиторските доклади за 2003, 2004 и 2005 г. са представени в Комисията за финансов надзор. Емитентът е представил и междинните отчети на всеки тримесечен период пред Комисията за финансов надзор. Междинните отчети не са одитирани.

2. Продажби зад граница.

Дружеството не е реализирало продажби зад граница. Естеството на извършваната дейност на Дружеството налага местоизпълнението на голяма част от превозните услуги да е извън границите на Република България.

3. Информация за висящи съдебни и изпълнители дела и процедури.

         а) Гр. д. № Е14 /04 на Софийски Градски Съд , І г.о., V с-в.
Делото е заведено от РКРК “Навром” гр. Галац срещу “ПАРАХОДСТВО БРП” и капитана Георги Петров Ангеловски в изпълнение на Решение № 102/17.01.2000 г. по гр.д .№ 6948/1997 г. на Окръжен съд Галац с което се присъждат  1 154 439.31 щ.д. – главница, както и   9399.52 щ.д. – лихви върху главницата или общо главница и лихви 1163838.38 щ.д.

 Считайки че вземането на НАВРОМ Галац Румъния   от ПБРП Русе,     представляващо  обезщетение  за имуществени вреди, причинени от потапянето на румънския пътнически кораб “Могошая” при сблъсък с нашия кораб “Петър Караминчев”  и 9 399.52 щ. д.  мораторна лихва, е погасено по давност, Параходство БРП Русе заведе иск пред Окръжен съд Галац.  Искът на ПБРП Русе бе образуван като дело № 1051/П/03 на Окръжен съд Галац.

Към настоящият момент делото   под № 482/44/2006 г. към  специализирания състав за морски и речни дела и е насрочено за 20 март 2006 г. Спорът се разгледа по същество и се очаква съдът да се произнесе с решение.

б)  Т. д. № 79/2004 г. на Русенския окръжен съд
Делото е по иск от страна на “Пристанище Видин” ЕООД за заплащане на сумата в размер на 91392.32 лева – главница, представляваща незаплатени пристанищни такси и услуги за периода от месец февруари до месец ноември 1999 г., ведно със законната лихва от 30.12.1999 г., и направените по делото разноски. Има решение на РОС от 19.01.2005 за изплащане на 30926.40 лв.  в полза на ищеца. Срещу решението на РОС има подадени въззивни жалби и от двете страни въз основа на които е образувано в.т.д. № 290/2005 г. на ВТАС. 

в) Трудови дела.

· Предявен иск от Снежанка Василева за възстановяване на работа и заплащане на обезщетение, телефонистка, тр. д. №862/03г. на РРС, искът отхвърлен от РРС, решението оставено в сила от РОС, подадена касационна жалба, чака насрочване пред ВКС.

· Предявен от Анка Кюранова иск за възстановяване на работа и изплащане на обезщетение, деловодител, тр. д. №1182/03г. на РРС, искът отхвърлен, решението оставено в сила от РОС, подадена жалба пред ВКС, чака насрочване.

· Предявен от Георги Добранов иск за възстановяване на работа и заплащане на обезщетение, корабен агент, тр. д. №1609/03г. РРС искът отхвърлен, решението е оставено в сила от РОС, подадена касационна жалба пред ВКС, чака насрочване.

· Предявен от Зарко Петков иск за възстановяване на работа и заплащане на обезщетение, тр .д. №386/03г. на РРС искът  е отхвърлен, въззивната жалба оставена без уважение от РОС, подадена жалба пред ВКС, чака насрочване.

· Предявени пред РРС искове за отмяна на уволнение и заплащане на обезщетение за оставане без работа от Антон Братанов тр. д. №5676, Илиян Казаков - тр. д. №5675, Христо Петров тр. д. №5728, Станимир Симеонов тр. д. №5326, Борис Чолаков гр. д. №6074, Величко Никифоров тр. д. №6075 и И. Пачков тр. д. 5730/05г. дисциплинарно уволнени моряци, екипаж на м/к “В. Петлешков”, делата са обявени за решаване.

· Иск на Сергей Хрипунов тр. д. №281/06г. за възстановяване на работа и обезщетение, ищецът е с изтекъл срочен трудов договор, след което е освободен от работа, спорът висящ пред РРС.

г) Други граждански и търговски дела
· Гр. д. №219/05г. на РС Лом иск за 80000 лв. неимуществени вреди от настъпила трудова злополука - смърт, предявен от наследниците  на К. Кирилов, делото пред ОС Монтана - обявено за решаване.

· Подадена от Н. Пастърмаджиев касационна жалба пред ВКС срещу решението по в. гр. д. №158/05г. на РОС по повод на уважен иск на дружеството за предаване държането на жилищен имот.

· Предявен иск от Община Русе срещу “Параходство БРП” АД иск за 12800 лв. пред РРС – обявено за решаване.

д) Изпълнителни дела, образувани по молба на дружеството
· Изп. дело №4.7379/03г. на РСИС срещу ЕТ ”Й. Петков” за 2824 лв. неизплатени услуги, лихва и разноски, до момента събрани 500 лв.

· Изп. дело №965/03г. на РСИС срещу З. Петков за събиране на разноски, направени в хода на трудовото дело 107 лв.

· Изп. дело №5.037/04г. на РСИС срещу А. Кюранова за 164 лв. разноски по трудов спор.

· Изп. дело №327-31/03г. на ПлСИС срещу “Верона” ООД Плевен за 1777.76 лв. наем, лихви и разноски.

· Изп. д. №3130/05г. на ВдСИ срещу ЕТ ”Фанти-Г” Видин за 1072 лв. неизплатени услуги, лихва и разноски платени.

· Изп. д. №1.1017/00г. на РСИС срещу ЕТ ”Валентин Златев - Експрес 3” Рс за 21485 щ.д., 1621 щ.д. неустойка, разноски.

· Изп.д. №№ 5.9029 и 5.9038 от 2001г. на РСИС срещу ЕТ ”А. Иванов Дунав Шипинг” Рс за левовата равностойност на 37000 герм. марки, 49950 щ.д., 4470 герм. марки, лихви и разноски.

е) други процедури и производства.

· Във връзка със сблъсъка на Секция СБ-19 като част от конвоя на м/к „В. Априлов” с пътническия кораб „Ривър Импрес”, пред Областния съд в Регенсбург е образувано производство по събиране и обезпечаване на доказателства. Към момента няма предявени искове от и срещу дружеството във връзка  с обезщетяване на вредите от сблъсъка.

· Дружеството не е страна по арбитражни производства.

· Срещу Дружеството няма решения, производства или искане за образуване на производства по прекратяване и обявяване в ликвидация или несъстоятелност.



4. Дружествената политика за разпределение на дивиденти в момента е безусловно подчинена на Постановлението за изпълнение на държавния бюджет за съответната година, тъй като дружеството е със значително държавно участие. Обичайно между акционерите се разпределя дивидент в размер на 50% от печалбата след отчисленията за фонд “Резервен”.

   5. Липса на съществени промени.


Няма съществени промени във финансовото и търговското състояние на емитента след публикуването годишния финансов отчет и представянето на последния междинен финансов отчет.

VІІІ. Допълнителна информация.

1.  Акционерен капитал

Основната информация е посочена в т. ІІ.1. Капиталът е внесен изцяло и няма дължими вноски от акционерите.

През м. март 2004 г. чрез публично предлагане на акциите на Българска фондова борса София е продаден пакет от 30% от акциите на Дружеството.

За последните пет години капиталът на Дружеството не е увеличаван.

Емитентът не притежава свои акции.

Не е налице решение за увеличаване на капитала на Дружеството.

Няма лица, които притежават опции върху капитала на Дружеството.

През последните 3 години няма промени в размера на емитирания капитал. Всички акции от капитала на дружеството от са един клас: обикновени, поименни, безналични с право на един глас всяка. 

2.  Информация за устава на Дружеството:

Всяка акция от капитала на дружеството дава право на притежателя й на един глас в Общото събрание на акционерите, право на дивидент и право на ликвидационен дял в случай на ликвидация на дружеството, съразмерно на номиналната стойност на акцията.

Право да получат дивидент имат лицата, вписани в регистрите на Централния депозитар като акционери на 14-тия ден след деня на Общото събрание, на което е приет годишния финансов отчет и е взето решение за разпределение на печалбата.

С мнозинство 2/3 от представения капитал, Общото събрание на акционерите може да реши да не се разпределят дивиденти за съответната година. Това правило не може да се реализира ако е предвидено друго в Постановлението за изпълнение на държавния бюджет за съответната година (и ако дружеството към съответния момент е с над 67% държавно участие).

Общото събрание (включително извънредно) се свиква в седалището на Дружеството по правилата, установени в Търговския закон и Закона за публичното предлагане на ценни книжа. То включва акционерите с право на глас (вписани в регистрите на Централния депозитар като акционери 14 дни преди датата на събранието), които могат да участват в събранието лично или чрез представител (писмено изрично упълномощен, с нотариална заверка на подписа на упълномощителя). Редовните събрания се провеждат до края на първото полугодие след приключване на отчетната година. Общото събрание се свиква от Съвета на директорите, както и по искане на акционери, които повече от 3 месеца притежават акции, представляващи поне 5 на сто от капитала. Ако Съветът на директорите не свика събрание или то не се проведе в 3-месечен срок от искането, окръжният съд свиква събрание или овластява поискалите свикването акционери да сторят това лично или чрез свой представител. Свикването се извършва чрез покана, обнародвана в “Държавен вестник” най-малко 30 дни преди датата на свикването. Поканата и материалите по дневния ред на събранието се изпращат в КФН, в Централен депозитар и на регулирания пазар, на който се търгуват акциите на дружеството. Дружеството може да изисква да му бъдат представени пълномощните, но не по-рано от два работни дни преди деня на общото събрание. 

В устава на Дружеството и в правилата за работа на Съвета на директорите няма разпоредба, която би довела да забавяне, промяна или предотвратяване на смяна на лицата, упражняващи контрол върху емитента в случая на сливане, придобиване или преструктуриране, касаещо емитента. 

3.  Съществени договори извън обичайната дейност.

Дружеството не е страна по съществен договор, различен от договорите, сключени по повод на неговата обичайна дейност за предходните две години преди съставяне на този документ, с изключение на изрично споменатите в този документ (договор за морска ипотека , виж стр. 20). 

4.  Информация за участие в други дружества (над 10% от капитала на другото дружество). 

Дружеството участва в Международно корабоплавателно предприятие “Интерлихтер”, създадено със Спогодба между правителствата на Народна Република България, Унгарската Народна Република, СССР и Чехословашката Социалистическа Република.От страна на Република България в Интерлихтер участва “Параходство Българско речно плаване”.

Интерлихтер е със седалище на управление е в гр. Будапеща, Унгария.

Предметът на дейност според Спогодбата е “извършване на превози на външнотърговски товари с лихтери между речните и морските пристанища с използване на морския участ кораби-лихтеровози”.

Съгласно устава на Интерлихтер, уставният му фонд е 65 500 000 преводни рубли. Участието на дружеството в капитала на Интерлихтер е  25%.

Оперативната печалба  на Интерлихтер за  2005 година е  5 250 000 форинта. Към момента на подготвяне на този документ , дружеството не беше приело  окончателния годишен  финансов отчет. 

Дружеството не е получавало дивидент от Интерлихтер за 2004 финансова  година.

Дружеството няма финансови задължения, във връзка с участието в Интерлихтер.

5.   Централният ежедневник, в който Дружеството публикува поканата за свикване на общо събрание на акционерите  в-к “Пари”

6.   Допълнителна информация може да бъде получена: 

всеки петък  от 13.30 до 16.00 ч.

гр. Русе 7000,  пл. “Отец Паисий”2  ет. 10

тел. 082/822 133   или  082/822 152

За контакти : Диана Павлова – Директор за връзки с инвеститорите

ГЛ. СЧЕТОВОДИТЕЛ:


       ДИРЕКТОР



/Г. Петрова/


       ЗА ВРЪЗКИ С ИНВЕСТИТОРИТЕ:











        /Д. Павлова/
ИЗПЪЛНИТЕЛЕН ДИРЕКТОР:

/Д. Кочанов/
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